
I. KAPITOLA 

PrÛmyslová revoluce, poãátky elektrizace v ãesk˘ch zemích 
se zamûfiením na oblast královského hlavního mûsta Prahy do roku 1918

1897>
>1918



14

I. KAPITOLA 

PrÛmyslová revoluce vyvolala nejen potfiebu rozvoje dopravy, ale i osvûtlení, zejména ulic a továrních hal. Koncem osm-
náctého století zaãala probíhat první prÛmyslová revoluce - pfiechod od manufakturní a fiemeslné v˘roby k v˘robû tovární,
která od poloviny 19. století vstoupila do svého vrcholného stadia.
Vzhledem ke specifickému historickému v˘voji probûhla v ãesk˘ch zemích prÛmyslová revoluce ve srovnání s jin˘mi evrop-
sk˘mi zemûmi ponûkud opoÏdûnû. V polovinû 19. století do‰lo v ãesk˘ch zemích k oÏivení ve v‰ech smûrech národního
Ïivota. âeská spoleãnost zaãala rozvíjet prÛmyslové podnikání, v politickém Ïivotû se zv˘‰ilo úsilí o obnovu samostatného
historického ãeského státu. 

V roce 2007 má Praha cca 1,2 mil. obyvatel; PRE má pfies 700 000 zákazníkÛ na plo‰e cca 500 km2.

V roce 1880 mûla Praha nûco pfies 155 000 obyvatel. PrÛmyslová revoluce, tovární a strojová v˘roba mûnily postupnû
Ïivot Prahy. Na pfiedmûstích byly budovány základy prÛmyslov˘ch závodÛ, zvlá‰tû kartounek a strojíren. Z mnoha je moÏno
jmenovat Dormitzerovu tiskárnu kartonÛ v Hole‰ovicích; Thomasovu, pozdûji Rustonovu strojírnu v Libni, Breitfeldovu v Kar-
línû a Ringhofferovu na Smíchovû. V roce 1885 udávala praÏská obchodní komora, Ïe celkem 25 praÏsk˘ch strojíren zamûst-
návalo 4176 dûlníkÛ. Za prací do prÛmyslov˘ch závodÛ pfiicházelo obyvatelstvo z venkova. Rozvoj v˘robních sil pÛsobil na
rozvoj dopravy.   
V polovinû 19. století se zapoãalo s dláÏdûním a osvûtlováním praÏsk˘ch ulic. DÛleÏité komunikace, jako Celetná ulice, Sta-
romûstské námûstí, KarlÛv most a Hrad, byly osvûtlovány sice jiÏ v 18. století olejov˘mi lampami, ale teprve v padesát˘ch
letech 19. století se objevovaly v praÏsk˘ch ulicích plynové lampy.
Stfiídav˘ proud a moÏnost jeho v˘roby byl koncem roku 1870 jiÏ znám. Av‰ak teprve pozdûj‰í, po sobû následující objevy
synchronního alternátoru pro v˘robu vût‰ích v˘konÛ trojfázového toãivého proudu, dále objev transformátoru pro potfiebné
zvy‰ování napûtí na pfienos a koneãné vyuÏití objevu Teslova toãivého pole v asynchronním motoru, znamenaly zásadní
zmûnu v rozvoji v‰eobecné elektrizace stfiídav˘m proudem. Ukázalo se, Ïe spotfiebiãe na proud stfiídav˘ – topidla, vafiidla,
svítidla i motory pracují stejnû dobfie jako dfiívûj‰í pfiístroje, aÏ na to, Ïe se u nich nemohla fiídit rychlost tak rozsáhle jako
u motoru na proud stejnosmûrn˘.
Podobn˘ byl i v˘voj elektrizace v na‰ich zemích, kdy koncem devatenáctého století kolem let 1888–1890 vznikaly elektrár-

ny a generátory stejnosmûrného proudu, spolu s jeho moÏnostmi i uveden˘mi nesnázemi. V okolí
Prahy byly vybudovány stejnosmûrné elektrárny na ÎiÏkovû (1889), na Smíchovû (1897) a v Karlínû
(1895) a kromû nich mnoho men‰ích továren vyrábûlo elektfiinu pro vlastní potfiebu.
Od devadesát˘ch let se ãesk˘ hospodáfisk˘ Ïivot vyrovnával se zpoÏdûním z pfiedchozí doby. PrÛ-
mysl je soustfiedûn zejména v Libni (v roce 1832 vzniká Rustonka, v roce 1871 âeskomoravská stro-
jírna, v roce 1894 LibeÀsk˘ pfiístav), v Karlínû a na Smíchovû (Ringhofferova továrna). V˘roba a zavá-

dûní elektrické energie do praÏské aglomerace jsou bezprostfiednû spjaty se jménem ãeského
elektrotechnika a prÛmyslníka Franti‰ka KfiiÏíka.

PfiíleÏitostí k dal‰ímu zavedení elektrické energie pro pohon dopravního prostfiedku se stala
Zemská jubilejní v˘stava v roce 1891. Název v˘stavy byl odvozen od pofiádání oslav stoleté
památky první prÛmyslové v˘stavy, která se uskuteãnila v Praze roku 1791 pfii korunovaci
císafie Leopolda II. na ãeského krále. Byla to první prÛmyslová v˘stava na evropském kon-
tinentû. V letním refektáfii praÏského Klementina pfiedvádûlo tehdy ãeské rukodûlné v˘rob-
ky více neÏ 150 vystavovatelÛ.

1897>
>1918

Wattmetr z roku 1907
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Prvním poãinem novû zaloÏen˘ch Elektrick˘ch podnikÛ královského hlavního mûsta Prahy bylo zahájení provozu na trati elektrické dráhy 
Praha – ÎiÏkov – Král. Vinohrady 18. záfií 1897.
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Zakládací listina Elektrick˘ch podnikÛ z roku 1897Franti‰ek KfiiÏík, v˘znamn˘ ãesk˘ 
elektrotechnik a vynálezce 
(1847–1941)
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Josefské námûstí (dne‰ní námûstí Republiky) s objektem pfiepínací stanice primární sítû 3 kV, která slouÏila souãasnû jako zapínací stanice vefiejného osvûtlení 
a ãekárna elektrické dráhy kolem roku 1903.
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Pfiíãn˘ fiez pfiepínací stanicí na Josefském námûstí
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Pfiepínací stanice na Josefském námûstí bûhem první svûtové války
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Montovní vÛz pro stavbu a údrÏbu trolejového vedení elektrické dráhy pfied V˘stavi‰tûm v Hole‰ovicích v roce 1898
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Zemská jubilejní v˘stava se stala dÛkazem úspûchÛ ãesk˘ch podnikatelÛ. V˘stavi‰tû ve Stromovce bylo dílem architekta
Wichla a stavitele Nekvasila. Patronát nad v˘stavou mûl pfiímo císafi, kter˘ pfii této pfiíleÏitosti udûlil Franti‰ku KfiiÏíkovi kon-
cesi pro stavbu a provoz elektrické dráhy. Elektrick˘ proud k pohonu vozÛ a k elektrickému osvûtlení Ovenecké ulice i Krá-
lovské obory dodávalo dynamo pohánûné lokomobilou v dfievûném objektu budovy u stanice letenské lanové dráhy. Po
prodlouÏení trati k MístodrÏitelskému letohrádku ve Stromovce bylo pfiidáno dal‰í soustrojí. Na tomto úseku dráhy o délce
600 m uskuteãnil Franti‰ek KfiiÏík pokusy se spodním pfiívodem proudu pomocí stfiednû dûlené kolejnice zapu‰tûné v úrov-
ni vozovky do asfaltu.

PraÏská obec buduje v roce 1894 zafiízení na v˘robu elektrické energie ve vodárnû na Sokolské tfiídû. Toto zafiízení bylo
urãeno pro napájení obloukov˘ch lamp osvûtlujících Václavské námûstí. Souãasnû pfii obecní plynárnû vzniklo zvlá‰tní elek-
trotechnické oddûlení.
Franti‰ek KfiiÏík staví v roce 1896 elektrickou dráhu Praha – LibeÀ – Vysoãany, která byla napájena z elektrárny v Libni na
·vábkách. Byla umístûna pfii odboãce ze severozápadní dráhy u Rustonky, takÏe uhlí se tu mohlo skládat rovnou z vozÛ.
K pohonu ãtyfi dynam slouÏily dva parní stroje po 60 m2 v˘hfievné plochy. K technické zajímavosti této trati patfií zkou‰ení
pohonu z akumulátorov˘ch baterií o 200 ãláncích umístûn˘ch ve vozech a umoÏÀujících provoz na vzdálenost 20 km bez
dobíjení. Tento zpÛsob napájení mûl vytlaãit koÀskou dráhu z vnitfiní Prahy. Ta byla ovládána Otletovou spoleãností, finan-
cována nûmeck˘mi bankami a sv˘mi koncesemi bránila elektrizaci praÏské dráhy.
V roce 1897 je vybudována mûstská elektrická dráha Královsk˘ch Vinohrad. Napájela ji roz‰ífiená elektrárna, umístûná ve
vinohradské vodárnû, která pÛvodnû slouÏila pro osvûtlení Národního domu. Ve stejném roce byla obecním starostou Ko‰ífi
Matûjem Hlaváãkem uvedena do provozu také traÈ ze Smíchova do Ko‰ífi. Napájela ji elektrárna, která mûla stojat˘ parní stroj,
dvû dynama a akumulátorovou baterii. Byla umístûna v objektu cihelny na Klamovce.

K monopolizaci pfiispûly i dobové technické moÏnosti pouÏití stfiídavého proudu, jeho snadné transformace na libovolné
napûtí, a tím i moÏnost pfienosu elektrické energie na podstatnû vût‰í vzdálenosti, neÏ umoÏÀoval stejnosmûrn˘ proud.
Tûmito otázkami se v posledním desetiletí 19. století zab˘vala zvlá‰tní komise pro elektrické dráhy pfii mûstské radû, která
se v roce 1897 zmûnila na správní radu elektrick˘ch drah. Tyto organizaãní zmûny vyvrcholily dne 

1. 9. 1897 zahájením ãinnosti Elektrick˘ch podnikÛ královského hlavního mûsta Prahy (EP).

Tato spoleãnost byla fiízena správní radou. Do vínku dostala monopolní podnikání a provozování praÏské dopravy, správu
elektráren a rozvodu elektrické energie.

První zápis v podací knize Elektrick˘ch podnikÛ zaznamenává doruãení zakládací listiny
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Elektrické podniky mûly v prvním roce své existence 6 administrativních zamûstnancÛ:
� vrchního inÏen˘ra elektrotechnika,
� magistrátního sekretáfie,
� inÏen˘ra elektrotechnika,
� inÏen˘ra pro stavbu drah,
� expedienta,
� sluhu.

Správní rada Elektrick˘ch podnikÛ se skládala z 12 ãlenÛ, které volil ze svého stfiedu sbor
obecních star‰ích na dobu tfií let. Mezi její povinnosti patfiilo pfiedkládat mûstské radû
a sboru obecních star‰ích zejména:

� návrhy na zfiizování nov˘ch elektráren,
� návrhy na zfiizování nov˘ch tratí elektrick˘ch drah,
� a na základû usnesení obecních star‰ích: 
� zaji‰Èovat jejich opravy a roz‰ifiování,
� zafiizovat elektrické osvûtlení na ulicích a v domech,
� vydávat sluÏební pfiedpisy a instrukce pro zamûstnance,
� pfiijímat a propou‰tût zamûstnance,
� pfiedkládat mûstské radû ãtvrtletní v˘kazy o hospodafiení.

Prvním pfiedsedou správní rady byl Karel Tich˘, prvním fieditelem elektrick˘ch podnikÛ Ing. Franti‰ek Pelikán.
Tím byly v královském hlavním mûstû Praze vytvofieny pfiedpoklady a vzor pro úspû‰n˘ rozvoj i v jin˘ch mûstech republiky.
Od konce 19. století se elektfiina stala pátefií hospodáfiství ve v‰ech vyspûl˘ch prÛmyslov˘ch mûstech a zemích svûta.

První zamûstnanci Elektrick˘ch podnikÛ královského hlavního mûsta Prahy v roce 1897

Pfienosn˘ voltmetr stejnosmûrn˘
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V roce 1897 byla zakoupena jiÏ vystavûná elektrická dráha vinohradská a postave-
na provizorní elektrárna v ulici U Karlova.
Dal‰í v˘voj elektrizace Prahy byl zajímav˘ i pro ãeské zemû. V roce 1897 rozhodla
komise odborníkÛ sloÏená z prof. Pulaje, dvorního rady Kapreise a prof. Dörfela
o dal‰í elektrizaci Prahy v souvislosti s novou ústfiední elektrárnou. Tak vznikl návrh
na elektrizaci Prahy stfiídav˘m trojfázov˘m proudem 50 Hz o vysokém napûtí 3 kV
a nízkém napûtí 3 x 120 V, kter˘ byl velmi ‰Èastn˘. Pro praÏskou síÈ se zároveÀ roz-
hodlo o jediné elektrárnû, která mûla b˘t vybudována v Hole‰ovicích.
Pfii této pfiíleÏitosti je zajímavé sledovat v˘stavbu a v˘voj jedné z na‰ich nejstar‰ích
elektráren v Hole‰ovicích. âasov˘ a technologick˘ v˘voj podle dostupn˘ch prame-
nÛ byl asi následující.
V roce 1900 byla dokonãena v˘stavba stavební i technologické ãásti parní elektrár-
ny s prvními tfiemi a poté je‰tû dal‰ími dvûma parními stroji o v˘konu 1000 HP. Dne
7. dubna 1900 byla elektrárna uvedena do chodu se tfiemi parními stroji. V roce 1903
pfiibyl dal‰í parní stroj o v˘konu 3000 HP. V letech 1908 aÏ 1909 byla uvedena do
provozu parní turbína (5000 HP) systému Melms-Pfenninger pfii 1000 ot/min. V dal-
‰ích letech byly postaveny dva turbogenerátory 3600 kW pfii 1500 ot/min a dva
o v˘konu 8500 kW pfii 1500 ot/min. Poté následoval stroj 5000 kW na 3000 ot/min.
Na tomto pfiehledu je patrno, jak rychle rostly jednotkové v˘kony pfii pomûrnû nízk˘ch
stavech páry a zvy‰ovaly se otáãky na dne‰ních obvykl˘ch 3000 ot/min, jakoÏto nej-
v˘hodnûj‰ích pro parní turbíny s v˘jimkou nûkter˘ch parních turbogenerátorÛ nejvût-
‰ích v˘konÛ.
V pozdûj‰ích letech se Hole‰ovická elektrárna aÏ do druhé svûtové války vybavovala moderními stroji stfiedních v˘konÛ
podle tehdej‰ího pojetí a podle zdokonalovaného schématu parní elektrárny pracující souãasnû jako teplárna s dálkov˘m
topením po zavedení vysokého tlaku 12 MPa vedle pÛvodního nízkého tlaku 1,55 MPa.
Elektrárna vyrábûla elektrick˘ proud nejen pro elektrické dráhy, ale i pro soukromou spotfiebu a vefiejné osvûtlení. Charak-
teristické pro ni byly pozdûji ãtyfii komíny 73 m vysoké, s horní svûtlostí 3 m, které studenti elektrofakulty naz˘vali 
„3 fáze a nulák“. Stfiídavé napûtí alternátorÛ bylo 3 kV. Napûtí se rozvádûlo kabely do dvou podruÏn˘ch elektrick˘ch stanic
– mûníren. Jedna se nacházela na Malé Stranû ve dvofie obecního domu ãp. 111/III, druhá vznikla pfiestavbou provizorní
elektrárny na Karlovû. V nich se provádûla zmûna stfiídavého proudu na stejnosmûrn˘ o napûtí 600 V rotaãními usmûrÀo-
vaãi. V roce 1900 bylo na rÛzn˘ch místech Prahy umístûno 43 transformaãních stanic pro obecnou potfiebu elektrické ener-
gie pfii napûtí 120 V.

Zaãátkem roku 1900 mají elektrické podniky jiÏ 851 zamûstnancÛ. Efektivní pracovní doba je devût a pÛl hodiny,
tj. od 7 do 17 hodin s polední pfiestávkou. Od roku 1910 mají Elektrické podniky vlastní lékafiské specialisty; od
roku 1911 mohli nemocní zamûstnanci pob˘vat v lázeÀsk˘ch léãebnách. Existuje penzijní fond. V roce 1905 mûl
720 ãlenÛ a dÛchod se zaãal vyplácet prvnímu penzistovi. V roce 1908 bylo zavedeno takzvané pfiíbyteãné.
K základnímu platu 1000 Kã roãnû se kaÏd˘ rok do tfií let pfiidávalo 100 Kã roãnû neÏ zamûstnanec získal defini-
tivu. Dále mûl kaÏd˘ zamûstnanec nárok na dovolenou: 6 dnÛ do 6 let a 14 dnÛ od 12 let sluÏby.

2007: Skupina PRE má cca 1400 zamûstnancÛ; pracovní doba je 42 hodin t˘dnû s polední pfiestávkou.
Nárok na dovolenou je 25 dnÛ za rok; podnik disponuje v‰eobecn˘m a zubním lékafiem; pfiispívá zamûst-
nancÛm na penzijní pfiipoji‰tûní, stravování, v˘uku jazykÛ, rekreaci tuzemskou i zahraniãní atd.

V roce 1913 pfiistupují ke spoleãné v˘robû elektfiiny novû vybudované hydroelektrárny na ostrovû ·tvanici a na Tû‰novû.
Obû hydroelektrárny jsou vybudovány pfii jezu zdymadla na ·tvanici.
Hydroelektrárna na ·tvanici má tfii Francisovy turbíny se svisl˘m hfiídelem, kter˘ nese magnetové kolo generátoru.   

Karel Tich˘, první pfiedseda správní
rady Elektrick˘ch podnikÛ v letech
1897–1899

< Pohled na první 
administrativní budovu
elektrárenské ãásti 
Elektrick˘ch podnikÛ 
v areálu hole‰ovické
elektrárny kolem 
roku 1914
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V druhé hydroelektrárnû na Tû‰novû jsou postaveny dvû turbíny se svisl˘m hfiídelem, kaÏdá na 11 500 l/min., a maximál-
ním v˘konem 287 HP pfii spádu 2,4 m a 47 ot/min.
AÏ do roku 1918 se buduje primární síÈ pfieváÏnû jako kabelová o napûtí 3 x 3 kV.
V rozvodnû 3 kV elektrárny v Hole‰ovicích jsou tyto kabely ji‰tûny na obou koncích samoãinn˘mi olejov˘mi vypínaãi. 
V rozpínacích bodech 3 kV, takzvan˘ch napájeãích, je obdobná v˘zbroj. Z tûchto rozpínacích stanic se dále vyvádí distri-
buãní síÈ 3 kV kabely o prÛfiezu 3 x 50 mm2 Cu. Kabely procházejí distribuãními stanicemi 3/0,1 kV. Rozvadûãe VN trans-
formaãních stanic jsou budovány takto:

� kabely 3 kV procházejí smyãkou, která je opatfiena ruãními odpojovaãi umístûn˘mi na mramorov˘ch deskách s nimiÏ
se manipuluje tak, Ïe se vytrhne ruãní odpojovaã oboustrannû a oblouk se zhá‰í koÏenou ãepicí,

� transformátor má svou vlastní 3 kV odboãku a je ji‰tûn nev˘konnou v˘mûnnou trubkovou pojistkou odpovídající v˘ko-
nu transformátoru, tzv. mûdûnou „licinkou“; tomuto systému rozvadûãÛ se fiíká GanzÛv rozvod, 

� sekundární napûtí je zásadnû 3 x 120 V z transformátoru 3/0,1 kV zpoãátku bez pfiepínateln˘ch VN odboãek; po roce
1910 s pfiepínateln˘mi VN odboãkami,

� rozvadûã NN je fie‰en jako nástûnn˘; trafa jsou ji‰tûna stejnû jako kabelové v˘vody odnímateln˘mi olovûn˘mi pojistka-
mi na mramorov˘ch panelech. 

Oznámení o zapsání Elektrick˘ch podnikÛ královského hlavního mûsta Prahy do obchodního rejstfiíku v roce 1899
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V tûsné blízkosti mûníren zÛstává naopak i nadále aÏ do roku 1929 stejnosmûrn˘ rozvod o napûtí 120 V (rozvod NN byl na
Smíchovû zamûnûn za stfiídavou síÈ 0,4 kV aÏ v roce 1929). V dÛsledku boufilivého rozvoje prÛmyslu je pfiebudován napá-
jecí systém. Elektrárna v Hole‰ovicích je vybavena nov˘mi trafy 22/3 kV o v˘konu 5 MVA; je zfiízena rozvodna 22 kV vyba-
vená samoãinn˘mi olejov˘mi maximálními vypínaãi 22 kV a do provozu je uvedeno první kabelové vedení 22 kV mezi elek-
trárnou Hole‰ovice a námûstím Republiky. Distribuãní transformátory fiady 25 a 50 kVA jsou doplnûny novou fiadou o vy‰‰ích
v˘konech 75, 100 a 125 kVA. Jistí se jiÏ NN olejov˘mi maximálními vypínaãi.
Tímto zpÛsobem byly do konce první svûtové války témûfi plnû elektrifikovány oblasti Starého a Nového Mûsta, Malé Stra-
ny a Vy‰ehradu. Také samostatné obce Karlín, LibeÀ, Vinohrady a Vr‰ovice mají vlastní distribuãní síÈ 3/0,1 kV.
První svûtová válka zastavila rÛst spotfieby praÏsk˘ch odbûratelÛ. Hned po vyhlá‰ení války nastala v elektrárnû kritická situ-
ace. Bûhem pûti dnÛ ode‰lo ze 174 zamûstnancÛ 86 na frontu, zbyl˘ch 88 zamûstnancÛ muselo pracovat 12 hodin dennû.
Byly potíÏe s palivem. Poãátkem roku 1917 se spotfiebovaly ve‰keré zásoby uhlí, takÏe 8. 2. 1917 zÛstala praÏská doprava
bez dodávky elektrické energie.
V˘roba elektrické energie zÛstala po celá ãtyfii váleãná léta na stejné v˘‰i, i kdyÏ v˘roba v továrnách znaãnû roz‰ífiila své
poÏadavky. To mûlo za následek omezování elektrické energie v osvûtlování ulic, úfiadÛ a domácností.

Vjezd do areálu Ústfiední elektrické stanice v Hole‰ovicích kolem roku 1914






